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Les moteurs Mistral sont plei-
nement adultes. Leur cert i f i-
cation des deux côtés de l’At-
lantique va ouvrir la pro d u c-
tion industrielle. Ils pourro n t
alors se monter sur une mul-
titude d’avions et d’hélicoptè-
res sans la restriction “Exper-
miental” qui censure les pro-
totypes. 
D ’ a u t res projets n’ont pas at-
teint cette maturité. Il n’empê-
che qu’ils font déjà rêver.
Ainsi le PAL-V (ou Personal
Air and Land Vehicle). Vo u s
avez bien traduit : Air et Te rre
! Conçu en Hollande, il re v e n-
dique déjà 6 années de déve-
loppement dans les ord i n a-
teurs et les ateliers. Le pro t o-
type doit bientôt sort i r. 

Le Hollandais 
volant et roulant

Un véhicule terre s t re et aé-
rien? Henry Ford en rêvait
déjà voici presque un siècle.
Comment se présente la tar-
dive réalisation ? Ni voiture ,
ni avion. Plutôt une moto tri-
cyle doublée d’un autogire .
Oui, une vraie moto car, mal-
gré les trois roues et “un
c o n f o rt de voiture de luxe”,
l’engin incline dans les vira-
ges sa silhouette profilée et
c a rrossée. Un dispositif bre-
veté le permet. Oui, un auto-
g i re car, avant l’envol, un ro-
tor de sustentation se déploie. 
B a u d e l a i re parlait de l’alba-
t ros, “voyageur ailé... que ses
ailes de géant empêchent de
m a rcher”. Il anticipait le pro-
blème rencontré par les nom-
b reux projets d’autos volantes.
Comment se débarrasser des

Une moto
à l ’ a s s a u t d u c i e l
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ailes encombrantes, rigides et lourd e s
? « Tout simplement en y renonçant, ré-
pond John Bakker, créateur du PA L - V.
Voilà pourquoi j’ai choisi la formule de
l ’ a u t o g i re. »
Ne confondons pas autogire et hélicop-
t è re, l’un et l’autre à voilure tourn a n t e .
Celle de l’hélicoptère sert à la susten-
tation et à la propulsion alors que, sur
l ’ a u t o g i re, elle se limite à la sustenta-
tion. Une seconde hélice assure la trac-
tion ou la poussée comme pour un
avion. La rotation de la voilure por-
tante (le rotor) est déclenchée et entre-
tenue par le vent relatif né de la vi-
tesse. Dans le cas du PA L - V, une vi-
tesse qui devrait approcher 200 km à
l ’ h e u re grâce au moteur de 100 CV fonc-
tionnant à l’essence normale. Mais gare
aux radars ! La même vitesse peut être
atteinte sur terre. Comme tout autogire ,
le PAL-V décolle sur des distances très
c o u rtes. L’ a t t e rrissage s’effectue égale-
ment “dans un mouchoir de poche”.
L’engin se comporte donc en VSTOL
( Ve rtical or Short Ta k e o ff and Landing). 

Facile, sûr, pro m e t t e u r... 

et hâbleur
Relativement faciles à piloter, les auto-
g i res modernes se révèlent étonnement
fiables. Souvent mieux qu’un avion, ils
se jouent des turbulences grâce à une
c e rtaine fuite de l’air à travers le ro t o r.
En cas de panne, aucune panique ! Ils
redescendent en autorotation, comme
un hélicoptère. 
À tous ces avantages, le PAL-V ajoute
sa mobilité terre s t re, aussi ses créa-
teurs annoncent-ils un marché pro-
m e t t e u r. Surveillance aérienne, allées
et venues des organisations d’assis-
tance en régions difficiles, déplace-
ments dans les terr i t o i res dépourv u s
d ’ i n f r a s t ru c t u res terre s t res, usages mi-
l i t a i res... ou simplement transports pri-
vés dans nos régions : les possibilités
d’exploitation d’un engin aussi uni-
versel apparaissent innombrables. Et
nous, lecteurs d’un magazine qui s’est

fait le chantre des activités et des décou-
v e rtes hors du commun, nous ne pou-
vons que rêver à la liberté pro m i s e .
Mais que dire du plaisir ? Prenez votre
air le plus dégagé et partez cueillir vo-
t re petite amie sur le pas de sa porte un
beau dimanche matin. Admirative, la
petite amie ! Discret coup de klakson
pour sollicter l’attention et la jalousie
des voisines, puis quelques minutes
de route avant de vous envoler à deux...
Un rêve d’adolescent se réalise. 
Vous connaissez le législateur. Gageons
qu’il ne va pas manquer de tempére r
le nouvel excès de li-
b e rté. Des restrictions de
s u rvol et d’altitude se-
ront certainement édic-
tées. A contrario, des dis-
penses ou des allègements
de plan de vol devro n t
adapter la bureaucratie à la
technologie, comme pour
les ULM. Et même en Suisse! 
Nous évoquions le potentiel
c o m m e rcial. Avant que le pro-
totype n’ait volé, le site Inter-
net http://www. p a l - v. c o m
c roule sous les visites. Du
monde entier, des intentions
d’achat s’expriment. La société
PAL-V Europe BV souligne
donc l’intéressant poten-
tiel, non seulement pour
les promeneurs du ciel et
de la terre, mais aussi les
investisseurs. 
Sans attendre le PA L - V,
voulez-vous voler en auto-
g i re ? Rendez-vous sur l’aé-
ropole de Gap-Ta l l a rd, à 300
km au sud de Genève ! Vo u s
y tro u v e rez tous les sport s
aériens : planeur, parapente,
parachute, ULM, paramoteur,
m o n t g o l f i è re, avion, hélicop-
t è re... et petit autogire. 
Voulez-vous appre n d re à piloter

l’ a u t o g i re ? C omptez une grande

semaine et  7 00 euros  , toujours  à Gap-

Ta l l a rd. 


